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In der Stadt Hoyerswerda ist im Bereich der Gerhard-von-Scharnhorst-Stral3e/ Claus-
von-Stauffenberg-Stralle die Ansiedlung von Einzelhandelsnutzungen geplant. Im
Rahmen dieser Verkehrsuntersuchung sollen die verkehrlichen Auswirkungen und der
sich ggf. ergebende Ausbaubedarf auf dem umgebenden StraBennetz ermittelt wer-
den.

Die Anbindung fir den Kfz-Verkehr erfolgt im Wesentlichen direkt an die Claus-von-
Stauffenberg-Stralie.




Die Verkehrsbelastung auf
der Claus-von-Stauffenberg-
Straf3e ist nur gering. Nordlich
der Kreuzung mit der Maria-
Grollmul3-StralRe/ Kéathe-
Niederkirchner-Stral3e liegt
die Verkehrsbelastung geman
einer Modellrechnung der
Stadt Hoyerswerda nur bei
rund 3.000 Kfz/ Tag.

Gemal einer Zahlung der Stadt Hoyerswerda vom Februar 2023 wird die Claus-von-
Stauffenberg-StralRe an einem Werktag sogar nur von maximal 1.462 Kfz befahren.
Unter Berucksichtigung der Schwerverkehre (Lkw und Bus > 3,5 t) errechnet sich eine Be-
lastung leicht Gber 1.500 Pkw-Einheiten. Der Anteil des Schwerverkehrs ist demnach
nur gering (1 Pkw = 1 Pkw-Einheit; ein normaler Lkw = 2 Pkw-Einheiten).

Auf der B97 liegt die Verkehrsbelastung nach Auswertung der letzten allgemeinen

Strallenverkehrszahlung
(SVZ) aus dem Jahr 2021
bei 7.710 Kfz/ Tag, bei ei-
nem Schwerverkehrsanteil
von 9,3%.
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Im Integrierten Stadtentwicklungskonzept (INSEK) aus dem Jahr 2008 wird darauf
verwiesen, dass das Verkehrsaufkommen im Kfz-Verkehr in Hoyerswerda in Zukunft
eher sinken wird. Fir einzelne Stral3en sei deshalb ein Rickbau mdglich. Dies wurde
auch im Verkehrsentwicklungsplan des Jahres 2007 so empfohlen.

Nr. Kernaussage Folgen / Auswirkungen 4
| Beschreibung | anderes betroffenes Fachkonzept
1. Konnwerte der verkehrlichen
Entwicklung
11, Entwickiung des Fahrtenauf- | Abnahme des einwohnerbezogenen Fahnenaufkommens durch sinken.
kommens im Motonsierten Indi- | de Bevolkerung um 28% totz gleichzeitger Zunahme der Faheten peo
widualverkehr Einwohner um ca. 4%
# Das innerstadtische Stralennstz wird 2ukinfig wesentich entiastet
PKW-Besitz 2007-2020 - Minderung der Enussionsbelastung durch Kiz-Verkehr - Fachkonzept Unvwelt
- Mogiicher Rockbau von Verkehesfidche im innerstadtischen StraGen- | - ROckbaupianung nach detailberier Ein-
net2 des Rickbaugebiets 2elprufung

Im Larmaktionsplan 2018 heif3t es zu den MalRnahmen im Straf3ennetz u.a., dass fur
den Strafl3enriickbau der Claus-von-Stauffenberg-Stral3e eine Machbarkeitsstudie an-
gefertigt wurde, die MaRnahme aber noch nicht umgesetzt sei. Im Larmaktionsplan
wird die Malnahme weiterhin empfohlen.

Umgesetzrie MaBnahmen aus dem Verkehrsentwicklungsplan 2007
Iir. Malnahme Umsetzungsstand
V-1 B 96 Ortsumgehung Hoyerswerda umgesetzt

Larmvorsorge entlang der B 96 Ortzumgehung | in Umsetzung
{Im Planungsvorgang von Maknahme 1 rechi-
lich worgeschrieben)

V-4 Strallennickbau Claus-von-Stauffenberg- | Machbarkeitsstudie angefertigt
Stralte biz Dr.-Wilhelm-Kilz-Strale

Zu verfolgende MaBnahmen aus dem Verkehrsentwicklungsplan 2007

. Malnahme Umsetzungsstand
V-2 Bau der Spremberger Spange venworfen
V-3 Shdtangente Altstadi mit Beschluss des Stadirates vom
27. Mérz 2018 verworfen
V-4 Strallennickbau Claus-von-Staufienberg- | Mach Machbarkeitsstudie bislang
Stralte bis Dr.-Wilhelm-Kilz-Stralle nicht weiter vorangetrieben

Diesbeziglich sei auf die ortsvertragliche Umgestattung des Stralenzuges Dr.-Wilhelm-kilz-
Siralte, Ernich-Weinert-Stralle und Claus-von-Stauffenberg-Stralle hingewiesen. Diese ist auf
Basiz der bereits angefertigten Machbarkeitsstudie voranzutreiben.

Demnach kann und soll die Claus-von-Stauffenberg-Stral3e von 4 auf 2 Fahrstreifen
zurlickgebaut werden.



Unter Bericksichtigung der kiunftigen geplanten Einzelhandelsnutzungen ergeben sich
die folgenden Kfz-Zufahrten (und entsprechende Kfz-Abfahrten/ Werktag). Dabei ist zu
bertcksichtigen, dass sich die Nutzungen im Laufe der Zeit andern kdnnen. Ange-
nommen wurden deshalb abweichend von den Darstellungen im Vorhaben- und Er-
schlieBungsplan die nachfolgend aufgefiihrten Nutzungen.

Nutzung VKF Spezifisches Personen- | Weg/ | Kfz- | Bes.- Zufahrten
[gm] Personen- aufkommen | Pers. | Anteil | grad pro Tag
aufkommen
1,0 Kunden/ gm | 2.299 Kunden 1,0 70% 1,3 1.238 Kfz
Vollsortimenter 2.299| 1 Besch./ 40gm 57 Besch. 15 80% 11 63 Kfz
0,55 Lkw/ 100gm 13 Lkw 1,0| 100% 1,0 13 Kfz
1,3 Kunden/ gm | 1.364 Kunden 1,0 70% 1,3 734 Kfz
Discounter 1.049| 1 Besch./ 80gm 13 Besch. 15 80% 11 14 Kfz
0,55 Lkw/ 100gm 6 Lkw 1,0| 100% 1,0 6 Kfz
0,30 Kunde/ gm | 202 Kunden 1,0 70% 1,3 109 Kfz
Tierbedarf 672 1 Besch./ 60gm 11 Besch. 1,5 80% 1,1 12 Kfz
0,55 Lkw/ 100gm 4 Lkw 1,0| 100% 1,0 4 Kfz
0,8 Kunden/ gm| 480 Kunden 1,0 70% 1,3 258 Kfz
Drogerie 600 1 Besch./ 60gm 10 Besch. 1,5 80% 1,1 11 Kfz
0,55 Lkw/ 100gm 3 Lkw 1,0| 100% 1,0 3 Kifz
Summe 4.620 2.465 Kfz

Verbundkaufe und Mitnahmeeffekte sind nicht berticksichtigt, so dass die Annahmen
auf der deutlich sicheren Seite liegen. Ublicherweise kauft eine nennenswerte Anzahl
an Kunden nicht nur in einem Geschéft, sondern in 2 oder sogar mehreren Geschéften
eine. Hierdurch verlangert sich zwar die Einkaufszeit (wodurch die Stellplatze langer
belegt sind), die
Anzahl der Zu-
und Abfahrten ist A

VORHABEN- UND ERSCHLIEBUNGSPLAN A2

aber deutlich re-

. U Rstablich
duziert. o

Verkleinerung




Die Verkehrsqualitat wird gemafl ,Handbuch zur Bemessung von Strallenverkehrsan-
lagen“ (HBS 2015) in den Stufen A bis F angegeben. Die Stufe A bedeutet dabei freien
Verkehrsfluss, die Stufe F eine Uberlastung der Verkehrsanlage. Im Allgemeinen wird
eine Stufe D als ausreichend angesehen.

Knotenpunkte ohne Signalregelung:

e Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann den Knotenpunkt nahezu ungehindert passieren.
Die Wartezeiten sind sehr gering.

e Stufe B: Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme werden vom bevorrechtigten
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

e Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den nebenstrémen mussen auf eine merkbare Anzahl von bevor-
rechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur Bildung von
Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch bezuglich der zeitlichen
Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

e Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdomen muss Haltevorgange, verbunden
mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteiinehmer kénnen die Wartezeiten
hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom
gebildet hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

e Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die War-
tezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende Werte an. Geringfiigige Verschlechterungen
der EinflussgréfRen kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. stdndig zunehmende Staulénge) fih-
ren. Die Kapazitat wird erreicht.

e Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeitein-
heit zuflieRen, ist Uber eine Stunde gréRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich
lange, stédndig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation ldst sich erst nach
einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt
ist tiberlastet.

Quelle: Handbuch fir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS 2015)

Es wird vereinfacht davon ausgegangen, dass samtlicher Fahrten tiber eine Anbindung
verlaufen. In der Spitzenstunde werden 10 % der Kfz-Zu- und Kfz-Abfahrten mit Bezug
zu den Einzelhandelsnutzungen angenommen. Die Verteilung der Kfz-Fahrten nach
Norden und Stden wird mit jeweils 50 % angesetzt.

Fur die Claus-von-Stauffenberg-Stral3e werden als deutlich Gberhdéhter Wert 5.000 Kfz/
Werktag und in den Spitzenstunde jeweils 250 Kfz/ h und Fahrtrichtung angenommen
(10 % der angesetzten Werktagsbelastung als Spitzenstundenwert).

Der Anteil des Schwerverkehrs wird fir alle Fahrten (im Zuge der HauptstraRe und mit Bezug
zur Einzelhandelsnutzung) mit pauschal 10 % in die Berechnungen eingegeben und liegt
damit ebenfalls auf der sicheren Seite.

Der Ausbauzustand der Einmindung wird ohne Linksabbiegestreifen, separate
Rechtsabbieger oder getrennte Ausfahrten bertcksichtigt.

Mit diesen auf der deutlich sicheren Seite liegenden Annahmen ergibt sich eine gute
Verkehrsqualitéat der Stufe B. Fir die Anbindung ist eine einfache Einmindung ohne
Linksabbiegestreifen 0.4. ausreichend.



HES 2015, Kapitel 535: Stadtstraen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Hoyerswerda

Knotenpunkt @ Anbindung EZH

Stunde Bemessungsstunde

Datei HBS.kob

Strom | Strom | g-vorh tg tf  [g-Haupt| g-max Misch- W N-95 M-99 | OS5V
-Nr. [PWESn]| [5] [5] [Fz/h] [ [PWE/n]| strom 5] Fz Fz
2 275 1800 A
3 138 1600 A
4 “ 138 6,5 3.2 688 35E 18,0 2 3 B
'

& 138 59 3.0 313 819 5,8 1 1 A

Misch-N 275 496 4+6 17,8 4 6 B
g |™ 275 1800 A
7 ¥ 138 5,5 28 375 B39 5,6 1 1 A

Misch-H 413 1800 T7+8 29 1 2 A

Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt B

Lage des Knotenpunktes
Alle Einstellungen nach

- Innerorts
: HBS 2015




Die Annahmen in den Berechnungen wurden bewusst auf der sicheren Seite gewahlt,
um auch mdgliche weitere Entwicklungen im Umfeld zu berilicksichtigen (u.a. B-Plan
Nr. 35, MU-Gebiet direkt stdlich der Einzelhandelsnutzung).

So sind im Gebiet des sudlich gelegenen B-Plans Nr. 35 Wohnbebauungen, Dienstleis-
tungen und mdgliche kleinere Gewerbebetriebe vorgesehen. Dabei ergeben sich in der
Verkehrserzeugung deutlich kleinere Verkehrsmengen als bei der geplanten Einzel-
handelsnutzung. Teilweise ist auch mit gebrochenen Fahrten (Arbeit-Einkauf-Wohnen) oder
Verbundverkehren zwischen den Nutzungen Einkauf-Dienstleistung-Kleingewerbe
auszugehen.

Um nun die deutlich sichere Seite der Verkehrsprognose zu wahlen wird das Ver-
kehrsaufkommen der Planstralde nochmals um 25% erhéht. Es ergeben sich dadurch
zusatzliche ca. 616 Kfz-Zufahrten und 616 Kfz-Abfahrten pro Tag. Auch fir diese Ver-
kehre werden ein Spitzenstundenanteil von 10% und ein Schwerverkehrsanteil von
10% gewahlt.

Es ergibt sich auch mit diesen Uberhohten Verkehrsmengen noch eine ausreichende
Verkehrsqualitat der Stufe D an der Einmindung der Planstraf3e in die Claus-von-
Stauffenberg-Stral3e.

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstraen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Hoyerswerda
Knotenpunkt : Anbindungézs
Stunde 1 Bemessungsstunde ] : {v—
Datei : HBS plus 25Prozent.kob
Strom | Strom | g-vorh | tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 | N-99 | QsV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] [Fz] [Fz]
2 275 1800 A
3 172 1600 A
MischH
-4 .
4 ! 172 6,5 3,2 734 311 28,3 4 6 C
e
6 ! 172 59 3,0 328 804 6,3 1 2 A
MischN 343,2 448 446 36,0 9 13 D
8 275 1800 A
7 Y 172 5,5 2,8 406 810 6,2 1 2 A
MischH 447 1786 7+8 3,0 1 2 A
Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : D
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 HBS 2015 55
Wartezeit + Akcelik/Troutbeck (wie HBS 2015)
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Weitere Betrachtungen der umliegenden Knotenpunkte sind unter Berlcksichtigung
der vorhandenen und zu erwartenden Verkehrsmengen sowie des Ausbauzustandes
der Knotenpunkte nicht erforderlich.

Die Knotenpunkte Claus-von-Stauffenberg-Strale/ B97/ Grinewaldring und Claus-von-
Stauffenberg-StralRe/ Liselotte-Herrmann-Stral3e sind sehr gut mit separaten Fahrstrei-
fen fur einzelne Verkehrsstrome ausgebaut und signalgeregelt. Mangel oder Probleme
oder gar Uberlastungserscheinungen sind an diesen Kreuzungen durch die geplante
Einzelhandelsnutzung nicht zu erwarten.

Hannover, Juli 2026
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